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Forord

Snoskoterakningen 6kar i landet, bade pa och utanfor leder. Trafiken ar reglerad péa olika
satt - av regeringen, lansstyrelser och kommuner. Det forekommer ockséa ett antal olika
typer av leder och ledmarkeringar.

En rad faktorer paverkar hur snoskoterdkningen kan bedrivas pa ett langsiktigt hallbart
satt. Ett val fungerande lednat ar t ex positivt av flera anledningar, bl a sékerhet, miljo,
storningar och tillganglighet.

Den héar handboken ges ut av Nationella Sndskoterradet. Radet &r ett forum for dialog,
som mojliggor att organisationerna kan f& ett gemensamt synsétt, sa att vi kan samordna
och genomfora aktiviteter som leder mot var gemensamma vision: "Sndéskotertrafiken
bedrivs utan att manniskor, djur, miljo eller egendom skadas eller stérs.” Visionen ligger
till grund for de riktlinjer och férslag som finns i handboken.

Handboken véander sig i forsta hand till kommuner och andra som ska anordna snésko-
terleder, och ska ses som en hjélpreda vid planering och i enskilda beslut om ledsystem,
forbudsomraden och dispenser. Boken ér tillampbar for bade tatort, landsbygd och tu-
ristomrédden. Boken kan ocksa anvandas av snoskoterklubbar som deltar i planeringen
av snoskoterleder.

Boken beror inte fragor om regler for snoskoterakning, korvett, sékerhet med mera. Det
kan man bland annat hitta hos Nationella Snoskoterradet, Fjallsakerhetsradet, Natur-
vardsverket och l&nsstyrelser.

Tanken med "Planera for snoskoter” &r att den ska kunna fungera som en nationell
riktlinje, och innehaller rekommendationer for planering och atgarder, men inte nagra
definitiva regler eller foreskrifter. Den enskilda kommunen bestammer sjélv bade nar det
galler Overgripande riktlinjer och i enskilda beslut.

Handboken har utarbetats av en arbetsgrupp inom Nationella Snéskoterradet bestaende
av Kalle Bergdahl, Kommunférbundet Norrbotten, Conny Olofsson, Vilhelmina kommun,
Mikael Johansson, SNOFED — Sveriges Snoskoterdgares Riksorganisation, Per-Olov Wik-
berg, Naturvardsverket och Jan Lindgren, Trafikverket. Arkitekt UIf Alexandersson, UlIf
Alexandersson Arkitektkontor AB, Froson har bitratt arbetsgruppen och skrivit texten.

Handboken ersatter skriften "Planera for sndskoter” (Svenska kommunférbundet 1999).

Lena Dahlgren

Ordférande i Nationella Sndskoterradet, december 2011

Nationella Sndskoterradet hestar av:

Trafikverket, Naturvardsverket, Transportstyrelsen, Rikspolisstyrelsen, Lansstyrelsen
Norrbotten (representerar Sveriges lansstyrelser), Kommunférbundet Norrbotten
(representerar Sveriges kommuner), Sametinget, Sveriges Snéskoterdgares Riksorgani-
sation (Snofed), Sveriges snéskoterakares centralorganisation (SSCO), Lantbrukarnas
riksférbund (LRF).
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Kapitel 1.

50 ar pa drivmatta

Snoskotern introducerades i Sverige i borjan pd 1960-talet.

Vid arsskiftet 2010/11 fanns det drygt 260 000 snoskotrar och drygt
70 000 terrdnghjulingar i landet (fordon i trafik och avstillda).
Snoskotern dr bade ett vardefullt nyttofordon och ett populart fri-
tidsfordon. Huvuddelen anviands som fritidsfordon. Den ar av storsta
betydelse for renskotseln och fjallriddningen, men anviands ocksd
inom jord- och skogsbruk for till exempel transporter av ved och
djurfoder. Snoskotern anvinds for varu- och persontransporter dir
vigar saknas eller 4r oframkomliga for andra fordon. Den brukas vid
inspektion av el- och teleledningar samt vid skotsel och underhall av
leder och stugor i fjillen. Snoskotern anviands ocksa for preparering
av skidspar.

Snoskotern har blivit ett allt populidrare fritidsfordon vid fard till
fritidshus, for turdkning och utflykter till fiskevatten. Kring bostads-
orterna har ocksd en omfattande fritidsikning utvecklats. Ett fatal
skotrar anvinds som tavlingsfordon. Uthyrning av snoskoter fore-
kommer genom sirskilda uthyrningsforetag vilka skall ha uthyr-
ningstillstind. Snoskotersafari med ledare anordnas av sndskotersa-
fariforetag, dar man kan fi kora snoskoter med utbildade ledare till
ett forutbestamt mal. Turernas lingd kan variera frdn ndgra timmar
till flerdagsturer.

Snoskotern dr huvudsakligen ett norrlandsfordon, med hégst kon-
centration i fjallkommunerna. Den lansvisa fordelningen av sno-
skoterbestdndet redovisas pa nasta sida. Mdnga snoskotrar som ar
registrerade i den s6dra halvan av landet anviands i praktiken i de
nordliga vinterturistorterna.

Snoskoteragarna ar organiserade i lokala klubbar dar riksorganisa-
tionerna svarar for kurser och utbildning till forarbevis. Klubbarna
svarar ocksd pd manga hall for anlaggande och skotsel av snoskoter-
lederna.

Flertalet snoskoterklubbar 4r anslutna till ndgon av riksorganisatio-
nerna SNOFED - Sveriges Snoskoteragares Riksorganisation eller
SSCO - Sveriges Snoskoterakares Centralorganisation. Tillverkare
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Tabell 1 Terrangskotrar 1/1 2011

Lan | trafik
AB 10 891
4 490
2413
2479
2 837
1590
1620
385
553
2523
1613
9351
7617
3362
2716
19700
15205
20 627
25763
35792
BD 42 616
Okant 4
TOTALT 214 147

N < X = ¢ 4 o o =2 = X — T oo m m o o

=
(ap]

Avstallda
7136
2 803
1058
1034

728
380
508
101
114
688
357
2622
3284
1809
1 805
9981
9418
13 873
16 497
24 124
36 078
2

134 400

och importorer av snoskotrar
aterfinns i branschorganisatio-
nen SNOFO - Sveriges snofor-
donsleverantorer.

Ar2007 bildades Nationella Sno-
skoterrddet genom en Overens-
kommelse mellan fd Vigverket
(numera Trafikverket), Natur-
vardsverket, Rikspolisstyrelsen,
Lansstyrelsen Norrbotten (repre-
senterar Sveriges linsstyrelser),
Kommunforbundet Norrbotten
(representerar Sveriges kommu-
ner), Sametinget, Sveriges Sno-
skoterdgares Riksorganisation
(Snofed), Sveriges snoskoterdka-
res centralorganisation (SSCO)
och Lantbrukarnas riksférbund
(LRF). Transportstyrelsen blev
medlem i Nationella Snoskoter-
radet i december 2010.

Snoskoterrddet arbetar med fra-
gor kring information, tillsyn,
bevakning, 6vervakning, regler
for fordon och trafik, miljo och
trafiksakerhet, snoskoterleder/
infrastruktur samt organisation
—ansvar och delaktighet. En spe-
ciell handlingsplan har upprat-
tats (revideras arligen).

Nationella Snoskoterraddets gemensamma vision for samarbetet ar:
”Snoskotertrafiken bedrivs utan att manniskor, djur, miljo och egen-
dom skadas eller stors.”

Syftet med 6verenskommelsen ar att utveckla en hallbar snoskoter-
trafik genom att forena naringsverksamhet och allas naturupplevel-
ser. Detta ska ske utan att skada eller stéra manniskor, djur, miljo
eller egendom. Det Nationella Snoskoterradet ska vara ett forum for
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dialog, som mojliggor att organisationerna kan fa ett gemensamt
synsatt, sd att man kan samordna och genomfora aktiviteter som
leder mot den gemensamma visionen.

Enligt Nationella Snoskoterradet gor snoskotern det mojligt att ta
sig ut till platser som du inte ndr sa latt pa skidor, men den kan
ocksd vara ett storningsmoment for andra. For vissa dr det en stor
frihetskansla att utnyttja snoskoterns kraft och resurser i haftig 1os-
snodkning. For andra dr hojdpunkten av vinterupplevelsen att kora
langa striackor pd vilpreparerade snoskoterleder. Andra vill ha det
lugnt, tyst och skont nir de gar pa tur med skidorna. Vissa tar garna
snoskotern ut till en fiskesjo och pimplar i lugn och ro. For samerna
ar snoskotern ett arbetsredskap nir de ska halla ratt pa sina renar.

Lagstiftningen

Det finns ménga lagar och regler som ror snoskotern och motordriv-
na terrangfordon. Snoskoterforaren maste folja bade allmanna lagar
och forordningar samt lokala foreskrifter. Finns till exempel vigmar-
ken uppsatta i terringen ska de foljas. Aven en snoskoterférare kan
bli skyldig till felparkering och bli tvungen att betala felparkerings-
avgift. De viktigaste reglerna aterfinns i lagstiftningen om trafik och
terrangkorning, brottsbalken samt i reglerna for allemansratten. I
kap 6 redovisas aktuella forfattningar med de huvudsakliga bestim-
melserna som ror snoskotertrafik.

I boken hinvisas lopande till olika lagar och regler. Nedan aterfinns
namnen pa de vanligast forekommande samt de forkortningar som
anvinds.

e Terringkorningslagen TKL

e Terrangkorningsforordningen TKF
¢ Trafikforordningen TrF

e Vigmairkesforordningen VMF

¢ Lokal Trafikforeskrifter LTF

¢ Miljobalken MB

¢ Plan- och bygglagen PBL

® Brottsbalken
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Kapitel 2
Nya onskemal med forbattrade fordon

Snoskotern ar ett terrangfordon i forsta hand avsedd att framforas
i terring utanfor bebyggda omraden. Allt eftersom maskinerna ut-
vecklats, blivit driftsakrare och bekvimare, har anvandningssattet
forandrats. Forutom som nyttoredskap i renniring, jord- och skogs-
bruk, anvinds snoskotern for transporter till fiskesjoar, fritidshus
etc. Darutover anviands den i allt okande omfattning for enskilda och
organiserade utflykter i naturen, bade vad avser kortare och langre
turer. Snoskoterdkning dr for manga som bor i Norrlands inland en
del av livsstilen. Skotern ger ocksa mojligheter for handikappade och
pensiondrer att nd ut i terringen for rekreation.

Detta innebar en 6kad anvandning av snoskotern med efterfoljande
behov av att smidigt kunna nd ut i terringen kring titorterna och
anslutande ledsystem. Bra tankningsméjligheter under miljomassigt
kontrollerade forhallande samt mojligheten att nd serviceverkstader
har blivit allt viktigare. Dessutom forekommer 6nskemal pad vissa
hall om att kunna dka snoskoter direkt fran bostadsomradena ut i
omgivande terring.

Ovanstdende behov medfor 6kade ansprik pa vilutvecklade, sam-
manhingande ledsystem med angoringsstrak till bransle, service med
mera i tatorterna. De lokala ledsystemen har ocksé successivt byggts
ut och en regional struktur ar pa vig att etableras i de nordliga lanen.

11
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Ett valutbyggt och sikert ledsystem kan samtidigt genom sin kana-
liserande effekt minska storningar och konflikter utanfor lederna.

Inom de flesta detaljplanelagda titorterna i Norrland har kommu-
nerna infort forbud mot trafik med terringfordon med stod av lokal
trafikforeskrift. Inom omradena finns ofta leder som beslutats i sam-
band med beslut om forbudsomrade eller senare nar behov har upp-
statt. Erfarenheterna visar att avsaknaden av leder inom tatorterna
okar risken for oreglerad snoskoterdkning, som kan vara betydligt
mer storande dn en planerad kanalisering efter limpligt placerade
leder. Under de senaste dren har vissa kommuner ocksd medgivit sno-
skoterakning pa enstaka gator i titorterna med begriansad hastighet
och endast under dagtid.

Problem och konflikter samt méjliga atgarder

En okad snoskotertrafik skapar mojligheter, men ocksa problem av
skilda slag som fordrar planering och samordning med andra intres-
sen.

Olamplig fri dkning eller en felplacerad led kan leda till olagenheter och
storningar for djurliv och vaxtlighet, andras friluftsliv samt for ren-
skotseln, jord- och skogsbruket. Miljofragorna borjar alltmer att
diskuteras, dven inom snoskotersektorn. Under senare ar har ocksd
uppmairksamheten riktats mot vissa sikerhetsfrigor i samband med
snoskoterkorning.

Buller, avgaser och stérande kérning uppfattats av de flesta som de mest
irriterande nackdelarna och skapar relationsproblem mellan olika
kategorier. Oforstdnd och bristande hiansyn hos en del snoskoterfo-
rare har bidragit till detta. Man kor alltfor niara bebyggelse eller an-
dra platser diar manniskor vistas som till exempel bostdder, fritidshus
och fibodvallar. Snoskoterkorning blandas med turdkning pa skidor
i vilfrekventerade turistomrédden, vilket skapar konflikter. Buller och
moten med snoskotrar stor vildmarksupplevelsen i mer orérda om-
raden. Omfattande dkning som ibland férekommer pa fiskesjoar och
andra vatten samt i branta fjillsluttningar, kan upplevas storande
for andra besokare och darmed skapar problem och konflikter. Stor-
ningskansliga naturomraden respekteras inte, liksom bristen pa hin-
synstagande till renniringen.

I stugomraden kan snoskotertrafik mellan tomterna medfora stor-
ningar och dirmed behov av reglering och kanalisering. Det sker
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bist genom att stugforeningen eller motsvarande sjilva utformar ett
forslag som sedan beslutas av kommunen.

Okad snéskotertrafik i grinsomridena till Norge (ofta kinsliga fjill-
omraden) medfor 6kande behov av reglering och inférande av leder.

Forbittrade motorer, ny teknik mm har dock medfért mindre buller
och avgaser samt minskade utslapp (4-taktare, ETECH, miljovanli-
ga oljor mm). Genom kanalisering och styrning av snoskotertrafiken
samt vid behov formella regleringsomraden, kan konflikterna mellan
olika kategorier minskas.

Skador pa vixtligheten dr direkta skador genom korning till exempel
over plantor i ungskog och indirekta skador genom till exempel att
tjaldjupet okar pd jordbruksmark med forsenad tjallossning som
foljd nar snon packas. Kérning som fororsakar skador ar forbjuden.

Sedan 1 januari 1997 galler forbud mot korning med motordrivet
fordon pa jordbruksmark om det inte ar uppenbart att korning kan
ske utan risk for skada pa marken.

Snépackning pa grund av fird med snoskoter medfor okat tjaldjup.
Detta kan lokalt orsaka skador pa avloppsledningar, infiltrationsan-
laggningar, vattenledningar, tackdikningar och drineringsledningar.

Stérningar pa kinsliga djurarter kan uppstd genom att snoskotern gjort
det mojligt for fler att nd svartillgangliga omraden dar djuren tidigare
haft en naturlig fristad.

lllegal jakt och férfoljelse av djur underlittas av snoskoteranvindning.
Detta forekommer men omfattningen ar dock svar att bedoma.

Kérning med snéskoter pa vag dr i princip olamplig ur sikerhetssyn-
punkt, eftersom snoskotern som fordon inte ar lampligt for korning
pa vig. Av bland annat det skilet ar snoskoterkorning forbjuden pa
annat dn enskilda vigar. Pa de enskilda vdgarna kan vigens dgare
forbjuda korning med snoskoter. Sddana forbud utmarks med vig-
marken, vanligen i vigens borjan. Genomforda forsok med tillaten
snoskoterkorning i lag fart pa enstaka gator i tatort har dock i hu-
vudsak fungerat val utan patagliga storningar for de boende i omra-
det eller ur trafiksikerhetssynpunkt. Enskilda vigar med statsbidrag
betraktas som allminna, vilket innebar att det inte ar tillitet att kora
snoskoter pd dem.

I vissa fall ar enskilda vagar oplogade vintertid. I sddana fall kan de
vara utmarkta att anviandas for snoskoterkorning. Snoskoterkorning

13
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pa en oplogad vig kan innebdra mycket stora problem om vigen ska
oppnas under snoperioden. Korning pa en sddan vig innebar ocksd
att tjaldjupet okar med forsenad tjallossning som foljd. Vagens dgare
kan darfor ha ett starkt intresse av att man inte kor snoskoter pd den
oplogade vigen. Korning bor diarfor ske endast om man har forvissat
sig om att dgaren inte forbjudit korning.

Kérning pa jarnvdg samt inom jarnviagsomrade, dven korsande pa an-
nan plats dn dir det finns en sirskild anlagd dverfart, ir férbjuden.
Enligt jarnvagslagen (SFS 2004:519), 9 kap. 1 § “Utan infrastruktur-
forvaltarens eller ett jarnviagsforetags tillstdnd far inte ndgon betrada
sparomradet for jarnvag utom pa platser dar det klart framgar att
allmanheten har tilltcrade”.

Kérning i slanter och diken vid vigar forekommer ofta och kan foror-
saka problem med vattenavrinning genom snopackning. I méanga fall
kan svéra svallisbildningar uppsta pa vigen.

Kérning pa plogvallar vid viagar forekommer. Sddan korning kan inne-
bara sikerhetsrisker genom att snoskotern kan “halka” ned pa kor-
banan samtidigt som det kommer bilar pd denna. Under morker kan
korning pd fel” sida medfora risk for missforstdind med felhand-
lingar som foljd. Blandningsrisk kan ocksa paverka trafiksikerheten.
Den som med sitt korsatt pa sd sitt stor annan trafik och darigenom
fororsakar olycka kan domas till vardsloshet i trafik.

Trafikstorningar pa vag, som en foljd av olamplig eller otillaten parke-
ring av bil eller uppstallning vid lastning och lossning av snoskoter
fran dragkarra forekommer, sarskilt om det inte finns terminaler el-
ler andra ytor dir uppstallningar kan ske tillatet och storningsfritt.

Vid korsning av vig med mittricke ar madlet att ha s3 lite oppningar som
mojligt i mittracken. Snoskoterledspassager bor darfor i forsta hand
samordnas med andra korsningar eller 6ppningar i racket. Om det
inte ar mojligt sa far det provas fran fall till fall i dialog med Tra-

fikverket.

Trafikolyckor med snéskoter har under dren 1974-2011 medfort att det i
snitt omkommit 11 personer per ar. De vanligaste dodsorsakerna ar
drunkning och s kallat trubbigt vald (antingen har man vilt, voltat
eller ramlat av snoskotern eller krockat med fasta foremal eller andra
fordon. De vanligaste bidragande orsakerna till dédsolyckorna ar al-
kohol eller hog fart (ibland i kombination).
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Bristande respekt for gillande kompetenskrav, korkort eller férarbevis inne-
bar okade risker och dr mer pataglig nar det galler snoskoter dn an-
dra fordon. Sirskilt giller det manga unga som underskattar behovet
av bade erfarenhet och kvalifikationer. Kravet obligatoriskt forarbe-
vis for snoskoter innebidr att man méste vara minst 16 ar for att sjilv
fa kora snoskoter. Malsman kan stillas till ansvar om en minderarig
kor snoskoter. Korkort utfirdat fore 1 jan 2000 ger ocksd ritt att
kora snoskoter.

Snoskoterdkning genererar emissioner som paverkar miljén i form av avga-
ser (fraimst kolvaten, kolmonoxid och kviveoxider). Snoskotermoto-
rer ar huvudsakligen tvitaktare vilka i vissa fall bullrar och slapper
ut mer avgaser an exempelvis moderna bilmotorer. Antalet 4-taktare
och moderna 2-taktare med brinsleinsprutning okar starkt numera,
vilket innebdr minskad miljobelastning. Den teknik med direktin-
sprutning av brinslet vilken har gjort tvitakts utombordsmotorer
avsevirt renare har vunnit terrdng bland snoskotertillverkarna for
att klara EPA:s (= USA:s ”Naturvardsverk”) nuvarande och framtida
krav. Utslippsmiangderna fran snoskotertrafiken utgér en liten del av
totalutslappen i Sverige.

I tabell 2 redovisas utslappen av kolvite fran olika motortekniker.
Elektronisk brinsleinsprutning kan dven anvindas for att sinka ut-
slappen. Snoskotrar star for 20 procent av de brinslerelaterade ut-
slippen av kolviten i Sverige, eller drygt 6 procent av de totala utslap-
pen i Sverige. *1

Tabell 2 torteknik

Utslapp av kolvite, kg per timme

Konventionell tvatakt Direktinsprutad tvatakt Fyrtakt
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Omfattande sndskotertrafik pa sjpar kan medfora att fororeningar lagras
i sno och is och darefter paverkar vattenkvaliteten. Sddan paverkan
kan dven uppstd pd andra platser vid snosmaltning.

Flertalet av de konflikter som ror snoskotern kan dterforas pd att den
ar en jamforelsevis ny foreteelse som har brett ut sig snabbt och delvis
okontrollerat. De flesta slag av brott mot regler och bristande hansyn
kan emellertid motarbetas genom information och utbildning. Dar
har landets snoskoterklubbar en viktig roll.

Ovanstdende pekar pd behovet av planering samt kanalisering och
styrning av snoskotertrafiken sé att placering av snoskoterleder, om-
fattning av omrdden med reglerad snoskotertrafik med mera vigs
mot andra intressen, miljokonsekvensbedoms och blir féremal for
diskussion bland berérda innan beslut fattas. Ett bra utformat och
ratt placerat ledsystem, terminaler pa strategiska platser, dtkomlighet
till service med mera dar det miljomassigt ar mojligt, genomtiankta
regleringar dir snoskotertrafik inte far forekomma eller kanaliseras,
bidrar till minskade konflikter samtidigt som ocksa kvaliteten hojs
pa leder och andra anldggningar for snoskoterdkaren. De rekommen-
dationer for planering och atgarder som redovisas i foljande avsnitt
ska forhoppningsvis kunna bidra till en sddan utveckling.

*1 Kélla: Magnus Lindgren, Trafikverket. Underlag for berdkningen dr Sveriges of-
ficiella rapportering av utslipp (Sveriges redovisning av gransoéverskridande luft-
fororeningar fran Naturvirdsverkets hemsida) samt den modell som anvinds for art
berdkna nationella utslapp fran snéskotrar (SMED Rapport Nr 39 2010, Arbetsma-
skiner Uppdatering av metod for emissionsberikningar).





